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! Le Grand-Nord suédois, a Mach 0,9

Le film du vol

Découvrez une vidéo réalisée en vol ainsi
qu’une galerie photos sur notre site

Akktu Stakki, «Loup solitaire» Lescadrllle 211 a adopté la cocarde du Im

et survole le Grand-Nord suédois. C'est au sein de cet escadron que j'ai effectué moi

baptéme du feu dans un avion de chasse. Tout au lnng de la journée, deux ou trois Iets om
effectué des patrouilles de 45 minutes au maximum, pour que le pilote reste cor

A ce jour, Tobias Suup, mon pilote, wmta plus de 1000 heures de vol.

Briefing Tobias s«up, 37 ans, ingénieur et pilote de chasse depuis onze ans, répéte
la mission de police aérienne que nous allons entreprendre en vol. Il me montre surtout
quelles figures le Saab va effectuer. Au I»Galable. il a fallu suivre deux heures de briefing
mr assimiler I'actionnement du siége de secours en cas de détresse. Si le pilote pllm:!nil
s'éjecte, je pars automatiquement avec lui. Me voila rassuré.

Harnachement Un peu d'aide ne fait pas de mal pour enfiler la tenue anti-G qui serre au plus prés du corps.
Reliée a l'électronique de I'avion, elle se gonfle dans les moments de tangage et de figures intempestives

du Gripen. Elle empéche ainsi le sang d'irriguer abondamment certaines regions du corps, notamment la téte

ou les pieds - un afflux trop grand de sang provogue des étourdissements, voire des évanouissements. «ll arrive
que tu ne saches plus oii tu te trouves quand tu reprends tes esprits», nmllquo Tobias.

Tests médicaux On ne s'invente pas nllum d'un jet qui peut pointer 2 Mach 2

et infliger plusieurs G lors d'un virage trop se vol, bilan médical obligatoire
pour obtenir le feu vert du médecin Jal\n Gllstafsml rine, sang, ouie, vue, poumons

!l ceeur: le check-up a été total. J'ai méme di passer par I lnennrnble test des testicules:

«Toussez, s'il vous plait.» Au final, j'ai eu mon certificat: «Peut voler en Gripen.»

La ||mgle des sangles Dans un cockpit, il ne faut pas oublier certaines ceintures:
les qui bloguent les mollets pour umpeclm les jambes de trop se déplacer lors de loopings,
oelle pour le bateau gonflable en cas d'amerrissage. Ensuite, il y a une fnule de bﬂmlls
et de leviers a actionner: I'oxygéne, le siege élochﬂe la radio. La tenue anti
aussi étre reliée au systeme électronique de I'avion.
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SUPERSONIQUE. L'armée de I'air suisse espére prochainement remplacer
sa flotte de vieux Tiger. Trois avionneurs sont en lice, dont Saab avec son

Gripen. Lentreprise suédoise a invité «Le Matin Dimanche» a prendre
place dans le cockpit du jet & Luled, non loin du cercle polaire

philippe.miauton@edipresse.ch

capitaine  suédois

semble bie™décidé a me montrer ce que
Iappareil a dans le ventre et tout aussi
motivé a tester ce que le passager a dans les
tripes. Franchement, je ne sais pas encore si
je dois regretter d’avoir accepté I'invitation
de Saab dans le cockpit d’un Gripen, le fer
de lance de I'armée de I"air suédoise.
Avant le décollage, dans I"étroit cockpit, il
faut d’abord maitriser I'enchevétrement de
sangles: je fixe d'abord mes mollets au
y sicge a I"aide de courroies, puis mes bras au
Impatient, j'enfile mon casque et

Mer de Norvege

ava? demande régulie-
rement, en frangais, le
capitaine Tobias Suup,
mon pilote assis a
I'avant du Saab biplace.

mets le masque. Un profond sentiment de
claustrophobie m’envahit car I"oxygéne est
rare. Jaspire pourtant @ pleins poumons.
Jappréhende tout a coup le vol, jusqu’a ce
que Tobias enclenche I'engin; la délivrance
est instantanée, I'air afflue a plein régime.
Je crois que jai enfilé mon masque trop tot.
Je peux deés lors me concentrer sur cet
muffé  d’i

d’écrans et de leviers. I'en oublie I’essen-
tiel: armer mon siége éjectable. Un oubli
qu’un voyant rouge signale bruyamment au
moment ot Tobias met les gaz pour décol-
ler. Aprés un freinage sec, mon siége activé,
I"avion entreprend de s’arracher du sol.

Flirt avec le mur du son

Une fois en I'air, il suffirait de tendre la
main pour toucher la fine couverture de
nuages qui léchent le cockpit du jet. Mais
lever le bras @ Mach 0.9, tandis que le poids
du corps décuple en raison des G, s’avére

impossible au-dela de 30 centimetres. Les
sensations se révélent inédites. En un mot:
adrénaline. Car j’en prends plein la vue
tandis que les étendues plates du nord de la
Suede défilent.

A 1000 pieds d'altitude et a une vitesse de
0.5 Mach, la carlingue du Saab parait foler la
cime des sapins. Tobias a vite fait d"intercep-
ter le second Saab, dans le cadre d’un exer-
cice de police aérienne. Quelques mouve-
ments d"ailes pour indiquer a I"appareil, dis-
tant de seulement 10 meétres, de changer de
trajectoire.

Mon pilote a rempli sa mission. Il pousse
alors les gaz et un tout autre appareil se
dévoile: une iésistible poussée m’entraine
en quelques secondes 30 fois plus haut, la
vitesse double, I'avion semble voler a la
verticale. Je remarque que mon regard fiéné-
tique reste accroché aux écrans pour suivre
I’évolution des G ou de la vitesse. Puis le jet
seretoumne, dessine un looping et plonge. Une

fraction de seconde, la Terre s’arréte de tour-
ner. Le corps vissé au siége, I'estomac nou¢,
je ne sais plus ot je suis, le temps de lever les
yeux et de réaliser que I"avion est & I'envers.

Puis ¢’est la descente.

Laltimétre et le compteur de vitesse s’af-
folent. On plonge dans le vide en flirtant
avec le mur du son. La tenue anti-G, reliée
a Pappareil, réagit au quart de tour. En
se gonflant d’air, elle compresse les aines
et les prmclpalcs artéres afin d’ cmpecher
le sang d’irriguer at certaines

la pression: 6,1; 6,2... 6,8: je suis impatient
que le nombre 7 se dessine sur Iécran. Mes
cuisses sont comprimces par la tenue. Mon
thorax fait pression sur mes poumons, tan-

svat, café que les Sucdois ingurgitent en
quantité. Un ¢lément traduit I’éloignement
de cette ville du reste de I’Europe: elle est
Jjumelée avec Mourmansk, en Russie.

dis que de loxygcnc m’est
ment administré a I'aide du masque. Le
Gripen se stabilise, je respire de nouveau
normalement.

Jumelage avec Mourmansk

Le jet, lui, n"a pas fait de bruit spécialement
sourd. Il est congu pour supporter beaucoup
plus. Le fleuron de I'entreprise nationale
Saab, qui compose I'entier de I'escadron
21 1 de Tobias Suup, cousnluc I"un des trois

au des vieux Ti-

régions du corps, notamment la téte ou
les pieds, ce qui contrebalance les cffets
des G.

Les changements de courbe et les freinages
brusques ne produisent étonnamment
aucun effet secondaire sur mon organisme.
«On va te faire prendre 7 Gy, prévient
soudain Tobias pour pimenter le vol. Le jet
tangue et des a-coups alourdissent mon
corps; 5: tout va; 6: je réalise 'ampleur de

ger de I'armée suisse. Clest dans ce
contexte que «Le Matin Dimanche» a pris
place dans un appareil.

Lescadrille, basée a Lulea, n’est distante
que d’une centaine de kilomeétres du cercle
polaire. La-bas, I'horizon est irrémédiable-
ment linéaire. Dans la cité, réputée pour son
minerai de fer, on broie plutot du noir, loin
de Stockholm. Un noir aussi sombre que les
Jjournées sans soleil de I'hiver ou que le

Mais qui dit Grand-Nord dit grande éten-
due. Les pilotes comme Tobias s’accom-
modent du calme de la région en pilotant
des avions supersoniques. Car leur terrain Vitesse maxi: Mach 2.

de jeu, environ quatre fois la Suisse, est Poids maxi au décollage:

vaste. 14 tonnes.

Durant 50 minutes, Tobias a cherché a me Prix: Env. 50 millions de francs.
convaincre qu'une fois en I'air on oublie  Une heure de vol coiite environ [#5
tout le reste. Objectif réussi. «Your con- 53 000 couronnes suédoises, soit
trol», me lache-t-il, comme la cerise sur le plus de 8000 francs suisses.

gdteau, juste avant de rentrer a I"aéroport. Glossaire:

En langage de pilote, cela signifie: prends #1000 pieds=304,8 m

les commandes de I"appareil. Anxicux — le @ Mach 1 = vitesse du son, soit
jouet vaut tout de méme plus de 50 millions 340 m/seconde ou 1224 km/h.

de francs —, je saisis le manche et fais virer Cette vitesse varie cependant en
timidement e jet. Pas besoin de forcer, le fonction de I'altitude et de la

Saab obéit au doigt et a I'eil. S’ensuivent
quelques virages un peu plus secs dans le &
ciel suédois durant quatre minutes.

Une fois pos¢, Tobias me tape sur I'épaule

et me nargue: «Je fais ¢a tous les jours
depuis onze ans.» o

Saab JAS 39 Gripen:
Longueur: 14,1 m.

simple, a la force de I'attraction
temestre. A 7 G, on a I'impression
que le corps pése sept fois son
poids.

Nous ne devions
voler que 35 minutes.
Au final Tobias a fa
£ direrle

Nouis somes restés
50 minutes dans e ciel
 yuédols. Wain Geneay,
phiofographe di «Matin

imanche», a mitraillé fe

ol dd Gripen puisquil a

bris place dans 16 econd 4

appareil quié nous deviors
intercepter, Pou le shiow,
Tobias Suup'n'a pas
rhésité a approchier

2 seulemént 10 metres
notre et de celuldVyain.
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